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Pomimo catego zuchwalstwa, plan méj otrzymat silne
poparcia ze strony rzadu i kréla. Monarcha przedsta-
wit w Stortingu®® wniosek, aby na wykonanie projektu
wyasygnowac¢ 200 000 koron, ktéra to suma miata
pokry¢ dwie trzecie kosztow. Reszte spodziewatem sie
otrzymac droga prywatnych zapisoéw, poniewaz z licz-
nych stron miatem w tym wzgledzie powazne obiet-
nice. Juz po moim powrocie z Grenlandii konsul Axel
Heiberg ofiarowat mi do dyspozycji na koszta nastepne;j
wyprawy 10 000 koron. Jemu tez zawdzieczam inicja-
tywe w zbieraniu pozZniejszych sktadek.

30 czerwca 1890 roku Storting uchwalit przyznanie
zadanej sumy. Wyrazit przy tym zyczenie, aby wyprawa
byta czysto norweska.

W styczniu 1891 roku hurtowy kupiec Thomas
Fearnley, konsul Axel Heiberg i wtasciciel browaru Ellef
Ringnes rozpoczeli starania wokét zebrania potrzebnej
jeszcze sumy, co sie udato w ciggu kilku dni.

J. Kr. M. Krél Oskar ofiarowat 20 000 koron

Z prywatnych zrodet w Norwegii:

65 Storting (norw. Stortinget) — jednoizbowy parlament Krolestwa
Norwegii.
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Konsul Axel Heiberg: 10 000 koron

(p6zniejszy dodatek: 7000 koron)

Antoni Chr. Houen: 20 000 koron

E. L. A. Dick: 5000 koron

(p6zniejszy dodatek tegoz: 7000 koron)

Kupiec Tomasz Fearnley: 5000 koron

(p6zniejszy dodatek tegoz: 1000 koron)

Ringnes i Sp.: 5000 koron

(p6zniejszy dodatek: 1000 koron)

Kupiec A. S. Kjosterud (Drammen): 5000 koron
(p6zniejszy dodatek: 1000 koron)

Kupiec E. Sundt (Bergen): 5000 koron

Konsul Westye Egeberg: 10 000 koron

Halvor Schou: 5000 koron

Baron Harald Wedel Jarlsberg i minister Lovenskiold:
10 000 koron

Konsul Mikotaj H. Knudtzon (Christiansund): 5000 koron

Spomiedzy sktadek nadesztych z zagranicy nalezy
wspomnie¢ o 300 funtach szterlingach ofiarowanych
przez Royal Geographical Society w dowod sympatii dla
przedsiewzigcia.

Szlachcic, Oskar Dickson, poniost koszty oswietlenia
elektrycznego (dynamo, akumulatory, przewodniki).

Podczas urzadzania okazato sie, ze pierwszy koszto-
rys byt niescisty. Statek miat kosztowac, podtug oblicze-
nia, 150 000 koron, a ostatecznie wydano nan o 100 000
koron wiecej. Poniewaz chodzito o bardzo wazne rzeczy;,
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nie zamierzatem ogranicza¢ wydatkéw majacych na celu
zapewnienie przedsiewzieciu powodzenia przez uwzgled-
nienie specjalnych srodkéw ostroznosci. Trzej panowie,
postawieni na czele pierwszego komitetu, podjeli sie takze
petni¢ obowiazki komitetu wyprawy i wzia¢ na siebie
kierownictwo finansowe tejze. Azeby pokryc¢ czes¢ rze-
czonego niedoboru, zawigzali oni, wespo6t z kilku panami
nalezacymi do dyrekcji i rady Norweskiego Towarzystwa
Geograficznego, nowe prywatne kotko majace na celu
zbieranie sktadek narodowych w catej Norwegii. Nastepnie
musiatem podja¢ starania w Stortingu o dodatkowsg
zapomoge w kwocie 80 000 koron; nasze zgromadzenie
narodowe okazato powtornie swa sympatie dla przedsie-
wziecia, uchwalajgc 9 czerwca 1898 roku powyzsza sume.
Ostatecznie konsul Axel Heiberg i pan E. I. A. Dick, wraz
ze mng, ofiarowali po 8 000 koron, azeby pokry¢ deficyt,
jaki sie okazat przed samym odjazdem (patrz zataczony
rachunek).

Rachunek wyprawy, dokonany przed odjazdem 1893
roku.

Wplywy:

— Zapomoga panstwowa: 280 000 koron

— Zapomoga krola i oséb prywatnych: 105 000 koron
— Kwota zebrana przez Tow. Geograficzne

i komitety: 20 468 koron

— Procenty: 9729 koron

— Nadwyzka wydatkéw pokryta przez A. Heiberga,
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E. 1. A. Dicka i P. Nansena: 19 862 korony

— Royal Geographical Society z Londynu (300 funtow
szterlingéw), H. Simen z Manchesteru (100 funtow),
Norweg z Rygi (1000 rs.) i wielu innych: 9278 koron
Razem: 444 339 koron

Wydatki:

— Pensje: 46 440 koron

— Ubezpieczenie na zycie (czton-

koéw wyprawy): 5361 koron

— Instrumenty: 12 979 koron

— Okret: 271 927 koron

— Zapasy zywnosci: 39 172 korony

— Wydatki drobne: 10 612 koron

— Narzedzia i w ogoble ekwipunek: 57 846 koron
Razem: 444 339 koron

Z wytozonego powyzej planu wynika, ze najwaz-
niejszym przedmiotem naszego rynsztunku podroz-
niczego musiat by¢ statek, przeznaczony do zeglugi
pomiedzy strasznymi lodami stref polarnych. Totez
zaden okret, majacy stuzy¢ do wyprawy podbieguno-
wej, nie byt budowany z wieksza starannos$cig. W zna-
nym norweskim budowniczym okretowym, Colinie
Archerze, znalaztem cztowieka, ktory doskonale pojat
moje zadanie i wykonat je z cala starannoSscia, prze-
zornoscia i energia.

Jesli nasza podr6z udata sie, zawdzieczamy to

W zZnacznej mierze jemu.
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Spomiedzy catego szeregu wypraw, rzadko ktéra
kazata sobie wybudowa¢ statek specjalnie do swoich
celow; zadna zas nie posiadata okretu, przeznaczonego
do walki z lodami. Wydaje sie to tym dziwniejsze, ze
zaopatrzenie na droge polarnych ekspedycji pochta-
niato zwykle olbrzymie sumy. Zbyt sie jednak za kaz-
dym razem spieszono, aby mie¢ czas poczyni¢ staran-
niejsze przygotowania; czesto przystepowano do dzieta
na pare zaledwie miesiecy przed odjazdem.

W tak krotkim czasie nasza ekspedycja nie mogta
by¢ jednak wyekwipowana. Miata trwac trzy lata, tylez
zabraty przygotowania, jakkolwiek sam plan zostat
powziety juz dziewie¢ lat wczesnie;.

Archer odrzucat jeden plan po drugim, budowat
modele i znow je niszczyt, wprowadzajac coraz to nowe
zmiany i ulepszenia. Ksztatty pudla, przyjete ostatecz-
nie przez nas, nie wydadza sie zapewne kazdemu piekne;
za to podroz nasza dowiodta, iz odpowiadaty one zupet-
nie celowi. Szczegodlnie staraliSmy sie nada¢ bokom taka
forme, aby okret, w razie ci$nienia lodéw, zostat przez
nie wypchniety do gory, nie zas zgruchotany.

Greely, Nares i inni stusznie powiedzieli, ze nie
byta to mysl nowa; opieratem sie tylko na smutnym
doswiadczeniu innych wypraw. Natomiast, jako nowos¢,
przyjac nalezy to, zeSmy nie tylko wiedzieli, jaka forme
powinien mie¢ statek, aleSmy mu takze nadali takowa,
wraz z potrzebna odpornoscia na cisnienie kry; byto to
jedyna nasza mysla przewodnia podczas budowy.
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Colin Archer stusznie napisat w norweskiej ,Gazecie
Zeglarskiej” (1892) co nastepuje:

»Kto sie zastanowi nad zasadnicza mysla, jaka kie-
rowat sie dr Nansen w sporzadzaniu planu swej pod-
biegunowej wyprawy, ten tatwo spostrzeze, ze okret,
majacy uczyni¢ zados¢ pewnemu, $cisle okreslonemu
celowi, musi sie r6zni¢ pod wzgledem budowy od kaz-
dego innego, dotad istniejacego, typu. W konstrukcji
zwrocono przede wszystkim uwage na to, aby kadtub
posiadat forme majaca jak najmniejsza powierzchnie
dostepna dla lodéw; nastepnie starano sie nada¢ mu
taka opornos¢, aby wytrzymat cisnienie kry z kazdego
kierunku nan wywieranego”.

Okret nasz nie byt wprawdzie szybkim zeglarzem,
nie trzymat sie dzielnie na morzu, ale za to przedsta-
wiat ciepla i bezpieczna siedzibe podczas jazdy posrod
lodow.

Jak wzmiankowatem, zamierzaliSmy zbudowac sta-
tek mozliwie najmniejszy, albowiem maty jest natu-
ralnie 1zejszy od duzego, a nadto stosunkowo do swej
wagi mocniejszy. Lepiej przy tym nadaje sie do zeglugi
pomiedzy lodami; w krytycznych momentach latwiej
nim manewrowac i doprowadzi¢ do bezpiecznej przy-
stani przez spietrzona kre. Sadzitem, ze statek o pojem-
nosci 170 ton powinien nam wystarczy¢. ,Fram” jednak
posiadat znacznie wieksze rozmiary; miat bowiem brutto
402 tony objetosci, a brat netto 307 ton. Usitowalismy
tez uczynic go jak najkrotszym, aby sie tatwiej mogt
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przemykac pomiedzy krami; zbyteczna dtugos¢ ostabia
przy tym pudio w razie podtuznego cis$nienia. Chcac
jednak, aby okret krotki o pochylonych silnie bokach
miescit spory tadunek, trzeba byto uczynic¢ go szero-
kim; wybraliSmy wiec stosunek szerokosci do dtugosci
odpowiadajacy jednej trzeciej. Jeszcze wazniejsza rzecza
byto dla nas uczyni¢ boki jak najgtadszymi i sklepio-
nymi w punktach narazonych najbardziej na cisnienie
kry; kadtub otrzymat wiec formy zaokraglone tak samo,
jak przednia, tylna i spodnia belka, w ten sposob 16d
nie mogl nigdzie znalez¢ dogodnego miejsca do ataku.
Dla powyzszych wzgledoéw belka spodnia (kil) wysta-
wata z pudta zaledwie na 7 cm i miata poScinane kanty;
jednym stowem caly okret byt gtadki jak wegorz, aby
wysSlizgiwac sie lodom z objec¢ (bez trudnosci).

Kadtub byt podobny do t6dki locmana®%, ktorej
odjeto silnie wystajacy kil; nadto oba konce, tylny
i przedni, zbudowano szczegolnie mocno.

Bug (przednia belka) sktadat sie z trzech ciezkich
i grubych debowych klocéw, wpuszczonych jeden
w drugi i mierzacych razem 1,25 m Srednicy; wnetrze
korpusu wzmocniono licznymi zelaznymi i debowymi
klamrami w formie litery T; klamry te od Srodkowej,
gtownej, poprzecznej opory ida na doét i ku goérze. Bug

z zewnatrz jest okuty zelazem i szynami, zagietymi

66 Lodkalocmana (zwana takze todzig pilotowa) — mata, zwrotna jed-
nostka ptywajaca, ktora stuzy do transportu pilota morskiego (locmana)
na statek lub z powrotem na lad.
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cokolwiek ku tytowi statku i chronigcymi jego boki,
podobnie jak sie to robi na okretach wielorybniczych.

Tyt statku posiadat szczegdlna konstrukcje; po obu
stronach grubej na 65 cm obsady dla Sruby i steru umo-
cowano jeszcze dwie potezne belki debowe zakrzywione
tak, ze siegaty az do gérnego poktadu; od tych belek,
takze okutych grubo zelazem, zaczynaty sie deski, two-
rzace boki kadtuba.

Pomiedzy dwiema wymienionymi belkami urzadzono
rodzaj tunelu dla steru i drugi takiz dla sruby; przez te
pionowe otwory konczace sie na pomoscie, mozna byto
wyjac¢ owe wazne organy ruchu, jezeliby lody zagrazaty
ich catosci. U wielorybnikéw takie urzadzenie, pozwa-
lajace w razie potrzeby zastgpi¢ zgnieciong Srube nowa,
zapasowa, weszto od dawna w powszechne uzycie; nie
zastosowano go jednak do steru.

7 nasza nieliczng zaloga, w razie nagtego ciSnienia,
mogliby$my wyjac ster w przeciagu kilku minut; tym-
czasem operacja podobna zabiera kilka godzin, a nawet
caty dzien wielorybnikom, posiadajacym na poktadzie
60 ludzi osady.

Tylna belka jest achillesowa pieta kazdego okretu
przeznaczonego do zeglugi pomiedzy lodami; w tym
miejscu kra najlatwiej wyrzadzi szkode, np. zdruzgo-
cze rudel.

Dla zabezpieczenia tego ostatniego, umiesciliSmy
go tak nisko, ze nie wystawat wcale nad powierzchnie
wody. Kra, uderzajac w tyt okretu, natrafiata na mocna
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belke okutg zelazem, i wyjatkowo tylko mogta dosie-
gnac steru. Pomimo niejednokrotnego szturmu lodéw,
nie wyrzadzity nam one pod tym wzgledem zadnej
przykrosci.

Dla wzmocnienia Scian okretu zrobiliSmy, rzecz
naturalna, wszystko, co sie tylko dato. Szkielet sporza-
dzono z doskonatego wioskiego debu, przeznaczonego
pierwotnie dla norweskiej marynarki; drewno to lezato
przeszto 30 lat pod dachem i sktadato sie przewaznie
z wyrostych, 25-28 cm w Srednicy mierzacych, belek.
Belki potozono w dwie warstwy, dobrze przypasowane
i potaczone bolcami. Na kazdy szew ktadziono wstegi
z grubej blachy zelaznej, na 56 cm szerokie; przerwy
pomiedzy tymi tatami pozapychano mieszaning smoty
i trocin, poczawszy od kilu, az do linii zanurzania sie,
aby uczyni¢ kadtub nieprzenikliwym dla wody.

Szkielet przykryto z wierzchu trzema warstwami
desek. Najgtebsza — debowa — miata 7,5 cm grubo-
Sci, byta starannie przybita gwoZdziami i okitowana;
druga, takze debowa, na 10 cm gruba, przymocowano
do pierwszej na wskro$ przechodzacymi bolcami; na
ostatek potozono trzecia warstwe siegajaca az do belki
spodniej (kilu); mierzy ona na linii zanurzania sie 15 cm
grubosci, ktora ku dotowi zmniejsza sie do 7,5 cm.
Przytrzymywaly ja gwozdzie i bolce, nie przenikajace
na wylot bokéw; lody mogty ja wiec zerwac zupetnie,
nie czyniac przez to wielkiej szkody kadtubowi. Od
wewnatrz ugarnirowano szkielet grubymi na 10-20 cm
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deskami z sosny smotowej (Pinus rigida), rbwnie staran-
nie zabezpieczonymi od przesigkania.

Tak wiec boki okretu miaty ogoétem 70-80 cm gru-
bosci i sktadaty sie z mocnego, nieprzenikliwego dla
wody drzewa. Rozumie sie, ze takie sciany, w dodatku
pochyte, mogtly juz same przez sie stawiac silny opor
cisnieniu kry. Chcac je uczynic jeszcze mocniejszymi,
popodpieraliSmy je od wewnatrz w najrozmaitszy spo-
s6b. Dwa poktady: géorny i sSrodkowy, oba z grubych
debowych i jodtowych belek, potaczyliSmy pomiedzy
sobg, a takze ze Scianami kadtuba, licznymi podporami.

Na rysunku wida¢ najlepiej to urzadzenie, majace
na celu rownomierny rozktad cisnienia na boki i uczy-
nienie tychze jak najsztywniejszymi.

Dzieki tym srodkom ostroznosci kadtub tworzyt
niemal jedng mase.

Nasi poprzednicy poprzestawali zwykle na podpar-
ciu jednej ze Srodkowych belek; na ,Framie” zas kazda
z nich byta w powyzej zaznaczony sposéb umocowana.
W przedziale maszynowym braklo naturalnie miejsca
na podpory, zamiast nich ustawiliSmy wiec z kazdego
boku po dwie duze, zgiete kolankowato, zelazne klamry
(patrz fig. po praw. str. u dotu); nadto belki dolnego
pokiadu usunieto cokolwiek nizej poziomu wody, gdyz
tam ci$nienie powinno by¢ najsilniejsze podczas naporu
lodéw. Ta ostatnia warstwa belek zostata w tyle kadtuba
podniesiona, aby zrobi¢ miejsce dla maszyny. Wskutek
takiego urzadzenia pokiad tylny byt cokolwiek wyzszy
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od pokitadu gtéwnego i okret otrzymat to, co sie nazywa
poop, tj. poétpomost, pod ktérym znajdowaty sie kajuty
wszystkich cztonkéw wyprawy i kuchnia.

Kil sk}ada sie z dwoch ciezkich belek jesionowych,
grubych na 35 cm, i wystaje z pudta zaledwie na 7 cm.
Boki pudta zaokraglaja sie na dole w poblizu kilu, tak
iz przeciecie przez Srodkowe ,zebro” przypomina bar-
dzo rozpitowana potowke orzecha kokosowego (p. fig.
z praw. str. u gory).

Im bardziej okret zostanie podniesiony, tym, natu-
ralnie, bedzie ciezszy i tym silniejsze ciSnienie wywierac
bedzie na 16d; lecz z drugiej strony tatwiej go bedzie
wypchng¢ w gore, jesli kra bedzie dziatata skosniej
wzgledem bokow.

Celem zapobiezenia, aby statek nie pochylat sie
zanadto na wypadek, gdy go lody podniosa, dno zro-
biono ptaskie. Ten srodek okazat sie nader skuteczny.

Staralem sie oznaczy¢ doswiadczalnie tarcie drzewa
o l6d, nastepnie, obliczywszy wytrzymatos¢ bokow
okretu i uwzgledniwszy kat pochylenia tychze, obliczy-
tem, ze moc ich byta wiecej anizeli wystarczajaca, aby
stawi¢ opor cisnieniu niezbednemu do wydZwigniecia
»~Frama” w gore.

Obliczenie to okazato sie w praktyce dobre.

Oto wazniejsze wymiary statku. Dtugos¢ kilu: 31 m;
na linii zanurzenia sie: 34,5 m, na pomoscie: 39 m;
szeroko$¢ na linii zanurzenia sie: 10,4 m, najwieksza

szerokos$é: 11 m; gleboko$é: 5,25 m; zanurzanie sie
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przy lekkim tadunku: 3,75 m; pojemnos¢ przy lekkim
tadunku: 530 beczek, przy ciezkim: 800 beczek (ton).

Dzwigajac peiny tadunek, ,Fram” wystawat z wody
na jeden metr. Kadtub, z napetnionymi kottami, wazyt
okoto 420 ton; przyjmujac pojemnos¢ 800 ton, wypa-
dato, ze mozna byto zabra¢ 380 ton wegla i innych
zapasow. Oprocz zywnosci dla ludzi i pséw na piec lat,
mieliSmy wegla na czteromiesieczna zegluge bez prze-
rwy, co bylo wiecej, anizeli dostateczne dla takiej jak
nasza wyprawy.

Co sie tyczy omasztowania, to postaraliSmy sie
zrobic¢ je jak najmocniejsze, a zarazem takie, by sta-
wiato jak najmniejszy opor wiatrowi podczas jazdy za
pomoca pary. Baczytem zarazem i na to, aby szczupta
zatoga okretu mogta z tatwoscig wykonywac wszystkie
manewry zaglami z poktadu.

Z tego wzgledu zrobitem z ,Frama” tréjmasztowy
szkuner.

Starym marynarzom ptywajacym po Oceanie
Lodowatym urzadzenie takie nie podobato sie; sadzili,
ze to, co dotychczas bylo w powszechnym uzyciu
u nich, mianowicie ciezkie omasztowanie, najlepiej
odpowiada celowi.

Dla nas jednak wspomniane ozaglowanie byto
najdogodniejsze.

Dolne maszty byty dos¢ wysokie i grube; $rod-
kowy miat 24,5 m; nad nim drugi — 15,5 m, dlatego tez
bocianie gniazdo wznosito sie na 32 metry nad poziom
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oceanu. Staratem sie umiescic¢ je mozliwie najwyzej, aby
w razie potrzeby tatwiej wypatrywac¢ droge pomiedzy
lodami.

Powierzchnia catkowita wszystkich zagli wynosita
okoto 600 metrow kwadratowych.

Maszyne okretowg zbudowano ze szczegblng sta-
rannoSciga w mechanicznych warsztatach Akera.
Duze zastugi okoto konstrukciji tejze potozyt inzynier
Norbeck; przewidywat on bystro wszelkie ewentualno-
$ci i przedsiebrat odpowiednie $rodki, celem unikniecia
probleméw.

Chcac zaoszczedzac paliwo, zrobil motor o potroj-
nej ekspansji pary; nalezato sie przygotowac na to,
ze jeden z cylindréw zepsuje sie w drodze; urzagdzono
wiec tak, zeby kazdy dat sie wykluczy¢ z szeregu, nie
przeszkadzajac funkcjonowac pozostatym; w razie
konieczno$ci moégt pracowac tylko jeden. W ten
spos6b maszyna dawata sie zamienia¢ w compound
— maszyne o wysokiej lub o niskiej preznosci pary,
stosownie do zyczenia. Jakkolwiek Zzaden cylinder nie
ulegt wypadkowi, jednakze niejednokrotnie korzysta-
liSmy z powyzszego urzadzenia, uzywajac maszyny
jako compound, nadawalismy ,Framowi” duza szybkos¢
i bylismy w stanie forsowac¢ lody przy nieznacznym
wydatku paliwa.

Machina posiadata site 220 koni parowych i nada-
wata $rednio obcigzonemu statkowi, podczas pogody,
szybko$¢ 6-7 mil morskich (1 mila morska to 1856 m)
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na godzine. Sruby, ktorych dwie zabrali$my na zapas,
miaty po dwa skrzydta i byly zrobione z lanego zelaza;
wcale jednak nie korzystali$my z nich, tak jak i z zapa-
sowego steru.

Kajuty, jak wspomniatem, lezaly z tylu okretu
pod poétpokiadem i byty tak rozmieszczone, ze salon
wspolny, gdzieSmy razem obiadowali i przebywali, znaj-
dowat sie posrodku, otoczony z obu stron sypialniami
i pokoikami. Kajuty byty cztery pojedyncze i dwie
czteroosobowe.

UczyniliSmy tak, aby zabezpieczy¢ salon od
zewnetrznego chtodu. Oprécz tego na Scianach uto-
zono kilka warstw materiatéw bedacych ztymi prze-
wodnikami ciepta. Na samym wierzchu przybiliSmy
nieprzenikliwe zupeinie linoleum, zapobiegajace, aby
wilgotne powietrze nie osadzato na scianie wilgoci,
ktora by nastepnie zamieniata sie w 16d. Boki okretu
pokryto filcem, nasyconym dobrze dziegciem, na
to poszedt korek i deski jodtowe, potem znéw gruba
warstwa filcu i linoleum; na samym wierzchu cienkie
deski; tak samo, mniej wiecej, bylty zbudowane Sciany
w kajutach: powietrze, filc, drewno jodtowe, linoleum,
wiosie reniferowe, deski, linoleum, powietrze i znéw
deski; liczac podktad drewniany, Sciany te miaty ogo6-
tem okoto 40 cm gruboSci.

Na podtodze w salonie lezata 15-18-centymetrowa
warstwa korka, na nim warstwa desek i linoleum.
Poktadowe okno, przez ktore najtatwiej mogt przeniknac
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do salonu chtéd, zrobilismy potréjne i opatrzyliSmy je
starannie.

Jedna z najprzykrzejszych rzeczy dla moich poprzed-
nikéw byta niewatpliwie wilgo¢ osiadajaca na Scianach
w postaci szronu lub sptywajaca strumieniami do t6zek
i na podioge. Zdarzato sie tez czesto, ze materace zamie-
niaty sie z biegiem czasu w bryty lodu. UnikneliSmy
tej niedogodnosci zupetnie; gdy napaliliSmy dobrze
w piecach, nie byto sladu wilgoci ani w salonie, ani
w kajutach.

Przed salonem lezata kuchnia, skad prowadzito
dwoje schodéw na pokiad.

Dla ochrony od mrozu zrobiono na wzmiankowa-
nych schodach podwojne drzwi, ktore nalezato przejse,
chcac sie wydostac¢ na zewnatrz, a ktore sktadaty sie
z drewna poprzektadanego wielokrotnie filcem.

Wysokie progi tamowatly dostep zimnemu
powietrzu.

Na gorze, ponad kuchnia, pomiedzy wielkim masz-
tem a kominem, znajdowat sie pokdj do gry w karty
i maty gabinecik do pracy obok tegoz.

Whnetrze pudia podzielono na trzy hermetycznie
zamknigte komory; w ten sposéb statek nie mogt zatonac,
gdyby nawet woda dostata sie do srodka. ZaopatrzyliSmy
sie takze w pompy, pomiedzy ktoérymi znajdowata sie
jedna centryfugalna, obracana przez maszyne i bardzo
silna; dzieki odpowiedniemu urzadzeniu mozna byto
tatwo potaczy¢ ja z kazdym hermetycznym przedziatem.
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Nalezy takze dodac, iz ,Fram” posiadat elektryczne
oswietlenie, co stanowilo niematy postep w poréwna-
niu z poprzednimi ekspedycjami zadowalajacymi sie
naftg lub olejem.

Maszyne dynamo podczas jazdy poruszata maszyna
parowa; aby korzystac z jej ustug i w zimie, zabraliSmy ze
soba specjalny wiatrak, a takze pewien rodzaj manezu
recznego. Sadzitem, ze znuzeni bezczynnoScia, chet-
nie bedziemy uzywali sity wtasnych mie$ni do pope-
dzania dynamoéwki; okazato sie jednak, ze nie braklo
nigdy zajecia i dlatego 6w manez ani razu nie funkcjo-
nowat; za to wiatrak sprawial nam wielka satysfakcije.
Na wszelki wypadek zabralismy tez 10 ton nafty, ktéra
nam miata stuzy¢ badzZ do oswietlenia, badz jako opat.

Nafta, tak jak i 20 ton zwyczajnego oleju, pochodza-
cego z destylacji wegla kamiennego®, a przeznaczonego
wraz z weglem do palenia pod kotltem, przechowywa-
lismy w ciezkich zelaznych rezerwuarach, z ktérych
osiem umieszczono na spodzie okretu, a jeden na
pokiadzie.

Szalup posiadat statek ogétem osiem, spomig-
dzy ktorych dwie bardzo duze, mianowicie: na 8,8 m
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67 Ten olej wpryskiwany do paleniska za pomoca specjalnie do
tego celu zaprojektowanego aparatu, spalat si¢ bardzo ekonomicznie,
dajac duzo ciepta. Aparat mial konstrukcje stosowana w Anglii przy
lokomotywach i zostat stamtad sprowadzony. Jednak w niektoérych
miejscach kociol, wskutek nadmiernej temperatury, ulegt odksztat-
ceniom, dlatego te metode ogrzewania stosowano tylko przez krotki
czas — przyp. aut.
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dtugosci i 2,1 m szerokosci; byty one przeznaczone na
wypadek, gdyby ,Fram”, pomimo wszelkich srodkow
ostroznoS$ci, ulegt rozbiciu; wtedy mieszkaliby$my
w nich i jechaliby$Smy dalej z lodami. Mogta sie w nich
pomiesci¢ cata zatoga wraz z prowiantem wystarczaja-
cym na kilka miesiecy.

Cztery mate szalupy byly podobne zupetnie do tych,
jakich uzywaja towcy fok — mocne a lekkie; dwie zro-
biono z debowego i dwie z grabowego drewna. Sibdma
t6dka byta bardzo mata: kupiliSmy nadto stateczek
poruszany motorem naftowym; okazat sie on jednak
nieodpowiednim i sprawit nam duzo ambarasu.

Poniewaz zamierzam przy sposobnosci opisywac
szczegbtowo nasz rynsztunek, przeto wspomne teraz
o kilku najwazniejszych przedmiotach.

Najbaczniejsza uwage zwracali$my na prowiant, gdyz
od niego zalezy zdrowie i dobrobyt podréznych.

We wszelkich kwestiach dotyczacych fizjolo-
gii i higieny korzystalem z doskonatych rad, a takze
z czynnej pomocy ze strony prof. Torupa.

Po gruntownej rozwadze doszedlem do nastepu-
jacych wnioskéow: ze dla dtugotrwatych polarnych
wypraw nie nadaje si¢ zupetnie migso konserwowane,
solone, wedzone lub niedostatecznie wysuszone,
wskutek dlugiego przechowywania staje sie bowiem
niezdrowe.

Glownym zadaniem w tym kierunku powinno
by¢ zaopatrzenie ekspedycji w pokarmy doskonale
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wysuszone, albo tez sterylizowane w wysokiej tempe-
raturze; staratem sie da¢ swym towarzyszom pokarm
zupelnie zdrowy, ale i jak najbardziej urozmaicony.
ZabraliSmy wiec ze sobg rozmaitego gatunku mieso
w hermetycznie zamknietych puszkach, suszone
i konserwowane ryby®®, kartofle suszone i $wiezo
zalutowane, rozmaite jarzyny, gotowane i suszone
owoce, wielkie ilosci konfitur i marmolad, cukrzone
i niecukrzone, zageszczone mleko, konserwowane
masto, zupy w proszku itp. Chleb mieliSmy taki, jaki
zwykle jest uzywany przez marynarzy, z mieszaniny
owsa i pszenicy, a takze angielskie suchary okre-
towe. Procz tego zabraliSmy duzo maki, aby wypieka¢
Swiezy chleb.

Kazdy material spozywczy musiat by¢ zbadanym
chemicznie, zanim zostat przyjety®%; zwracano przy
tym szczegdlna uwage na opakowanie. Nawet chleb
i suszone jarzyny byty zalutowane w puszkach blasza-
nych, aby je zabezpieczy¢ od wilgoci.

Za napdj przy $niadaniu i wieczerzy uzywaliSmy
czekolady, kawy, herbaty, czasami mleka; przy obie-
dzie przez pierwsze p6t roku piwa, pozniej zas cytryno-
wego soku z cukrem albo syropem. Oprocz piwa i kilku
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68 Konserwowane ryby zawsze znajdowaty amatoréw; szczegdlnymi
wzgledami cieszyta sie norweska potrawa rybna i pudding z ryb, nie
mowiac juz o marynowanych makrelach — przyp. aut.

69 Badania te podjeli sie przeprowadzi¢ dla wyprawy chemicy: L.
Schmelck w Chrystianii i W. Harknes w Londynie — przyp. aut.
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butelek ekstraktu stodowego ekspedycja nie zabrata ze
sobg zadnych goragcych trunkoéw™.

Tytoniu do palenia i zucia mieliSmy znaczna
obfitosc¢.

Wielkie znaczenie podczas takiej podrézy posiada
dobra biblioteka; dzieki rozmaitym ofiarodawcom
i przyjaciotom wyprawy w Norwegii i z zagranicy byli-
Smy pod tym wzgledem szczodrze zaopatrzeni.

Wazng cze$¢ rynsztunku stanowity naturalnie
instrumenty, potrzebne do badan naukowych; zwré-
ciliSmy na nie szczegblng uwage. Pozostato mi ich
sporo z wyprawy do Grenlandii; oprocz tego kupitem
troche nowych, nie szczedzac pieniedzy i trudu, aby
mie¢ wszystko w jak najlepszym stanie. Do spostrze-
zen meteorologicznych, oprécz zwyktych termometrow,
barometréw, aneroidow, psychrometréw, higrometréw,
anemometroéow itp., wzieliSmy takze samozapisujace
instrumenty; szczegblne znaczenie posiadal dla nas
samozapisujacy barograf i para takich samych termo-
metréow (termograféw). Dla astronomicznych badan
mieliSmy jeden uniwersalny instrument do uzytku na
poktadzie okretu i dwa mate teodolity przeznaczone dla
wyprawy sankami, oraz kilka sekstantow réznej wiel-

kosci. Oproécz tego posiadaliSmy cztery marynarskie

70 Niektorzy cztonkowie wzieli jednakze prywatnie po pare butelek
wina i koniaku. Kiedy minat rok i stosunki zdrowotne na poktadzie
okazaty sie zadowalajace, pozwolitem na niektérych uroczystosciach
pic grog z soku owocowego z dodatkiem spirytusu — przyp. aut.
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chronometry, nie liczgc wielu kieszonkowych. Dla
badan magnetycznych stuzyto nam kompletne urza-
dzenie, dzieki ktéremu mogliSmy oznaczac¢ deklinacje,
inklinacje i natezenie, zarbwno horyzontalne, jak i cat-
kowite. Z pozostatych instrumentéw nalezy wspomnie¢
spektroskop, zbudowany specjalnie do badania zorzy
poinocnej, elektroskop do oznaczania elektrycznosci
powietrznej, aparaty fotograficzne (siedem sztuk r6z-
nych rozmiaréw), oraz aparat fotogrametryczny do spo-
rzadzania map.

Nie zapomniatem takze o wahadle z dodatkami, nie-
zbednym do badania sity przyciggania ziemskiego na
dalekiej potnocy. Do tego jednak byt potrzebny lad, kto-
rego nie spotkalismy, dlatego tez wspomniany instru-
ment mato byt uzywany.

Hydrograficzne badania zamierzali$émy prowadzi¢ za
pomoca sond, termometréw gltebinowych itp.; zawar-
tos¢ soli w wodzie morskiej okresla¢ specjalnie zbudo-
wanym aparatem elektrycznym.

Rzecz naturalna, ze nie omieszkaliSmy tez zaopa-
trzyc¢ sie w sieci, dragi i inne narzedzia potrzebne do
gromadzenia zbioréw botanicznych i zoologicznych.

Na ogdt rzeczy biorgc, nasz naukowy rynsztunek
przedstawiat sie nader przyzwoicie; zawdzieczamy to
wielu uczonym, ktoérzy nam pomagali zarliwie i kto-
rym przy sposobnosci wyrazam tutaj podziekowanie;
byli to: prof. Mohn, ktéry nie tylko wziat odpowie-
dzialnos$¢ za instrumenty meteorologiczne, lecz i pod
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innymi wzgledami okazat nam czynna pomoc; prof.
Geelmuyden, ktory zajat sie czeScig astronomiczna;
rzeczywisty tajny radca admiralicji prof. dr Neumayer
z Hamburga, czuwajacy nad doborem instrumentéw
magnetycznych; prof. Otto Petterson ze Sztokholmu
i Stipendiat Thornoe z Chrystianii; dwaj ostatni brali
udziat w skompletowaniu przyrzadéw hydrograficznych.

Nie mniej wazne znaczenie miaty dla nas przygo-
towania medyczno-fizjologiczne, ktére wzigt na siebie
prof. Torup.

W wielu wypadkach dla wyprawy podbiegunowej sa
niezmiernie pozadane psy do ciggnienia sanek; z tego
wzgledu zwrécitem sie do swojego przyjaciela barona
Edwarda von Tolla zamieszkalego w Petersburgu,
z zapytaniem, czyby sie nie dato otrzymac¢ dobrych
psow z Syberii™.

Baron Toll odpowiedzial mi uprzejmie, iz sam
sie podejmie zatatwienia tej sprawy, gdyz wiasnie
zamierza odby¢ nowa podr6z naukowa na Syberie
i do Archipelagu Nowosyberyjskiego. Zaproponowat
on, ze przysle psy do Chabarowa, miesciny potozo-
nej nad Cie$ning Jugorska’?. Podczas swej podrozy

71 Myslalem tez o tym, zeby sobie sprowadzi¢ psy od Eskimosow
z Grenlandii lub znad Zatoki Hudsona; pokazato sie jednak, ze przed-
siewziecie tego rodzaju bytoby zwiagzane z wielkimi trudnosciami —
przyp. aut.

72  Jugorski Szar (ros. Jugorskij Szar) — cie$nina oddzielajaca
wyspe Wajgacz od statego ladu. Eaczy Morze Karskie z Morzem
Barentsa.
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przez Tiumen, w styczniu 1893 roku, zdotat on naby¢
przy pomocy angielskiego kupca Wardroppera, a za
posrednictwem tamtejszego mieszkanca Aleksandra
Iwanowicza Trontheima, 30 pséw ostiackich™ i dosta-
wic¢ je do CieSniny Jugorskiej.

Baron Toll nie poprzestatl jednak na tym. Poniewaz
p. Mikotaj Kelch ofiarowatl sie ponies¢ koszta, przeto
kazat on jeszcze kupic¢ 20 pséw wschodniosyberyjskich,
ktore sg znacznie lepsze od zachodniosyberyjskich
(ostiackich). Norweg, Jean Torgersen, zobowigzat sie
dostarczy¢ je do ujscia Leny, gdzie, wedtug uzgodnien,
mieliSmy sie zatrzymac.

Zdaniem barona Tolla bylo bardzo pozadanym
zatozy¢ na Nowej Syberii kilka sktadow zywnosci na
wypadek, gdyby ,Frama” spotkato nieszczescie, a zaloga
musiata tg drogg wracac¢ do ojczyzny. Na wzmianke
Tolla, p. Kelch oswiadczyl, Ze jest gotdéw poniesS¢ tego
koszty, gdyz chciat, aby wyprawa doznata syberyijskiej
go$cinnosci nawet w tamtych oddalonych okolicach.

Trudno jednak byto znaleZ¢ pewnych ludzi do spet-
nienia tej trudnej i odpowiedzialnej misji. Baron Toll
zdecydowat sie wiec sam zatozy¢ wspomniane sktady.
W maju 1893 roku przedsiewzigt on w tym celu $miata
i nader ciekawg podr6z do Nowej Syberii ze statego
ladu przez lody i nie tylko zatozyt tam trzy magazyny
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73  Psy ostiackie — psy wykorzystywane do celow transportowych
przez Chantow (dawniej: Ostiakoéw), lud ugrofinski zamieszkujacy
zachodnia Syberie, na wschod od rzeki Ob.
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z zywnoscia™, ale nadto dokonat waznych spostrzezen
geologicznych.

Drugim waznym punktem, wedtug mego zdania, byto
dostawi¢ do jakiejs z odleglejszych okolic tadunek wegla,
azeby ,Fram”, z chwilg zerwania komunikacji z zamiesz-
katymi okolicami, posiadal mozliwie najwieksza ilos¢
paliwa. Z radoscia wiec przyjalem propozycje pewnego
Anglika, ktory obiecat odprowadzi¢ nas ze swym paro-
wym jachtem do Nowej Ziemi lub do Morza Karskiego
i pozostawic¢ przy pozegnaniu 100 ton wegla do naszej
dyspozycji. Przed sama podr6zg dowiedziatem sie jednak,
ze powzigt on inne postanowienie w tym wzgledzie.

Byto juz za p6zno, aby sie urzadzi¢ w inny sposoéb,
wynajatem wiec jacht ,Urania” z Bronsosund i pole-
cilem mu dostarczy¢ tadunek wegla do Chabarowa
w Cie$ninie Jugorskie;j.

74  Wyzej wymienione sktady zostaty urzadzone bardzo przewidujaco;
zaopatrzono je tak obficie, ze nie cierpielibySmy zadnego niedostatku,
gdybySmy tam wyladowali. W sktadzie najbardziej wysunietym na pot-
noc, przy S-ta Durnowo na zachodnim wybrzezu Kotielnego Ostrowu,
pod 75°37’ szerokosci poétnocnej, znalezlibySmy prowiantu na 8 dni.
Potem tatwo juz mogliby$my dosiegnac¢ wzdtuz brzegdéw drugiego
sktadu potozonego o 106 km dalej na potudnie, w okolicy Urassalach,
gdzie baron Toll w 1886 roku zbudowat dom; znajdowato sie tam zapa-
sow na caty miesiac. Na koniec w domu, na potudniu wyspy Liachowa,
ztozono zywnosci na dwa miesiace, co by nam pozwolito dotrze¢ az na
lad staty — przyp. aut.

75 W kwestii naukowych zdobyczy tej interesujacej podrozy patrz:
Memoires de I’Académie des Sciences de St. Pétersbourg” VII série, tom
XLII, Nr 13. Sama podroz opisat baron Toll w Rocznikach Rosyjskiego
Towarzystwa Geograficznego, a takze w ,Petermanns Mitteilungen”
1891, str. 131-155.

83



84

Fridtjof Nansen \Wsrdd nocy i lodéw

dekk

Skoro tylko plan wyprawy zostat ogtoszony publicz-
nie, zaczety naptywac¢ ze wszystkich stron $wiata,
z Europy, Ameryki, a nawet z Australii, tysiace prosb
od os6b pragnacych, pomimo licznych ostrzegajacych
przeciw temu gtosow, uczestniczy¢ w podrézy. Nie byto
rzecza tatwa dokona¢ wyboru pomiedzy setkami dziel-
nych ochotnikéw. Rzecz jasna, iz gtébwny nacisk kia-
dltem na to, aby kandydat byt silny i zdrowy; nikogo
tez nie przyjatem, dopoki go nie zbadat starannie prof.
Hjalmar Heiberg w Chrystianii.

Oto lista cztonké6w wyprawy:

Otto Neumann Sverdrup, kapitan ,Frama”, urodzony
w 1855 roku w Bindalen (Helgeland). W siedemnastym
roku zycia rozpoczat on zawoéd marynarza, w 1878 roku
zdal egzamin na sternika i jezdzit kilka lat jako kapi-
tan. Bral udzial w latach 1888-89 w mojej wyprawie do
Grenlandii. I styszac o projekcie nowej wyprawy podbie-
gunowej, osSwiadczyt natychmiast che¢ uczestniczenia
w niej. Wiedziatem, ze trudno mi bedzie odda¢ w lepsze
rece ,Frama”. Zonaty, ojciec jednego dziecka.

Sygurd Scott Hansen, pierwszy porucznik mary-
narki norweskiej, wzigl na siebie badania meteoro-
logiczne, magnetyczne i astronomiczne. Urodzil sie
w 1868 roku w Chrystianii. Skonczywszy szkote mary-
narska w Horten, zostat w 1889 roku oficerem, a w 1892
roku pierwszym porucznikiem. Jest synem Andreasa
Hansena, urzednika marynarki z Chrystianii.
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Kandydat medycyny Henryk Greve Blessing, lekarz
i botanik wyprawy, urodzony w 1866 roku w Drammen,
gdzie jego ojciec byt duchownym. Wstapit na uniwersy-
tet w 1885 roku, a w 1893 roku otrzymat stopien kan-
dydata medycyny.

Teodor Klaudiusz Jacobsen, sternik ,Frama”, urodzony
w 1855 roku w Tromse, gdzie jego ojciec byt kapitanem,
naczelnikiem portowym i oberlocmanem. W pietnastym
roku zycia zaczat praktyke marynarska, a w cztery lata
potem zdat egzamin na sternika. Przez dwa lata praco-
wal w Nowej Zelandii. W latach 1886-90 jezdzil na morza
poinocne na jachcie ,Iromseg”. Zonaty, ma jedno dziecko.

Antoni Amundsen, pierwszy maszynista ,Frama”,
urodzit sie w 1853 roku w Horten. W 1875 roku zdat
egzamin na mechanika, w 1877 roku zostat maszynista,
aw 1892 roku zdat drugi egzamin na starszego maszy-
niste. Od 25 lat stuzyt w marynarce i otrzymat stopien
obermaszynisty. Zonaty, ma siedmioro dzieci.

Adolf Juell, gospodarz i kucharz na pokiadzie ,Frama’,
urodzony w 1860 roku w obwodzie Skétg, pod Kragerg. Jego
ojciec, Claus Nielsen Juell, byt rolnikiem. W 1879 roku Adolf
Juell zdat egzamin na sternika; przez wiele lat prowadzit
samodzielnie statki jako kapitan. Ma zone i czworo dzieci.

Lars Pettersen, drugi maszynista ,Frama”, urodzony
w 1860 roku w Borre pod Landskrona w Szwecji, lecz
z rodzicow Norwegow. Bardzo zreczny kowal i mecha-
nik; w tym charakterze stuzyt kilka lat w marynarce
norweskiej. Zonaty — czworo dzieci.
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Porucznik rezerwy Fryderyk Hjalmar Johansen, uro-
dzony w 1867 roku w Skien, wstapit na uniwersytet
w 1886 roku. W latach 1891-1892 uczeszczat do szkoty
wojskowej i zostal oficerem rezerwy. Tak sie zapalit do
wyprawy, ze przyjat stanowisko palacza w braku innego
miejsca. Na poktadzie petnit po wiekszej czesci funkcije
asystenta meteorologicznego.

Oszczepnik Peder Leonard Hendriksen, urodzony
w 1859 roku w Balsfjorden, w poblizu Tromseg. Od dzie-
cinstwa przebywat na morzu i w ciggu 14 lat jezdzit po
Oceanie Lodowatym jako oszczepnik i majtek. W 1888
roku okret ,Enigheden” z Chrystianii, na ktorym pty-
nat, rozbit sie. Ma zone i czworo dzieci.

Bernard Nordahl, urodzony w 1862 roku
w Chrystianii. W czternastym roku zycia wstapit do
marynarki i awansowat na konstabla. P6zniej brat sie
do rozmaitych zaje¢, miedzy innymi stuzyt kilka lat
przy o$wietleniu elektrycznym. Na poktadzie dogladat
maszyny dynamo i o$wietlenia, oprocz tego stuzyt za
palacza i przez pewien czas pomagat w obserwacjach
meteorologicznych. Zonaty i ojciec pieciorga dzieci.

Ivar Otto Irgends Mogstad, urodzony w 1856 roku
w Aure w Nordmere. W 1877 roku zdal egzamin na
lesnika. Od 1882 roku petnit obowiazki starszego gajo-
wego w Gaustad. Na poktadzie okazal sie nadzwyczaj
uzyteczny; byt wszystkim, poczynajac od zegarmistrza,
a konczac na piekarzu.

Bernt Bentsen, urodzony w 1860 roku, przebywat
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wiele lat na morzu. W 1890 roku zdat egzamin na
sternika i od tego czasu jezdzit w tym charakterze po
Oceanie Lodowatym. ZwerbowaliSmy go w Tromsg,
przed samym odjazdem. Poszto z nim bardzo predko;
o wpot do dziewiatej przyszedt na poktad, azeby sie ze
mna rozmowic, a o dziesiatej ,Fram” podnidst kotwice.
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Profil i przekroje ,,Frama”
rb. tunel dla steru; sh. tunel dla sruby; s. salon; s. sofa w salonie; h. stot w salonie; S. v. k. kajuta Sverdrupa; B k. kajuty Blessinga; 4 k. kajuty

dla 4 ludzi; H. k. kajuta Scott Hansen; N. k. kajuta Nansena; c. wejscie do przedziatu maszynowego; R. przedziat maszynowy; M. maszyna;
Kj. kociot; g. wyjscia z salonu; K. kuchnia; B. pokoj do gry w karty; h. gabinet do pracy; dy. pomieszczenie dla maszyny dynamo; d. gtowne
okno poktadowe; e. wielkie lodzie; i. gtdwne wnetrze; |. dolne wnetrze; f. przednie okno poktadowe; n. frontowe wnetrze; o. dolne wnetrze
frontowe; p. podpora; g. tozyska kotowrotowe; r. kotowrdt kotwiczny; I. maszt przedni; 2. maszt wielki; 3. maszt tylny; 4. bukszpryt.



Colin Archer, budowniczy ,,Frama” Fot. Autor nieznany
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